
This is an analysis over Breivoll. It is separated in five different parts:

1.  Breivolls location, current state and intersecting infrastructure

2. Breivolls past

3. Breivolls future development

4. Analysis over the project specific site, its topography, immediate nature, material 

palette and nearby architecture and infrastructure

5.  Typical river vegetation and species
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Breivoll is located in Oslos outer city between Ring 3 and Alnabru. It is between 4 and 5 kilometers in a 
straight line from Breivoll to Oslo Central Station. 



Main Characteristics

Breivoll is situated right north of E6. This highway acts as a large barrier 
in the area, significantly closing it off from areas such as Haraldsrud and 
Stubberud just north of Breivoll.

On the south after the bridge lies Bryn characterized by large areas of 
asphalt and roads, while the architecture is mainly large public or office 
buildings.

On the west of Breivoll the topography goes up a steep hill covered in forest 
and typical Oslo suburbian housing blocks.

East of Breivoll is characterized by suburban single and row housing with 
private gardens.

Breivoll is split in three by two main elements. The first being Alna river that 
goes in a meandering pattern through the area. The second being the train 
tracks that lead from Oslo Central Station all the way out of Oslo towards 
Lillestrøm.

On each side of these dividers are large areas of asphalt, parking spaces 
and industrial buildings. They vary from older brick and concrete buildings to 
simpler storage units with metal sheet cladding to wooden sheds. The area 
on the east side of the train tracks are more urban, with warehouse stores 
and office buildings while the areas on the east side consists of workshops, 
factories and storage.

In between these industry areas the river area stands in stark contrast with 
its large open areas of wetland and at times dense deciduous forest.

The two main roads are Ole Deviks vei and Smalvollveien both going 
through the area from north to south.

Breivoll and its surrounding area is characterized as a typical place within 
Hovinbyen. Planned with the logic of production, storage and car based 
retail and movement with areas of monofunctional housing in close proximity 
divided by main roads or railway.
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Alna river with surrounding wetland and forest

Industry and warehouse areas

Train tracks

E6

Smalvollveien

Ole Deviks vei





Typical section



Conclusions

THE DIVIDE

The partition of the area with the train tracks and the river area will have a large impact on how to design 
the train station

A well functioning station that is supposed to be a hub needs to be accessible. There is great potential for 
the station to function as a bridge between the areas of each side of the divide. 

As some sort of bridge needs to be constructed to bring people over from the east side over to the west 
side, the placement of the station is crucial for the bridge to work well. The bridge needs to be as non 
invasive in the vulnerable nature areas as possible. Therefore, the placement of the bridge needs to work 
together with the demand for nature preservation and that of a good access line between the DIVIDERS.

As the Station needs to be accessible for WEST SIDE, EAST SIDE and ISLAND it makes sense for the 
station to be a central public space that not only provides ease of access throughout the area but also 
provides facilities for other activities around the station to enhance the public space.



2 - Breivoll historical development

1875 1937 1956 1971

1984 1997 2008 2020



Alna river and its surrounding areas has been in use by humans since they started inhabiting the 
area that is now Oslo. In the viking age the river was used to drag boats inland, and the rich soil has 
been used for farming since the iron age.

There is uncertainty about exactly what type of activities there where at Breivoll before the 1800s 
apart from farming. The river was used as a source of energy for sawmills and there were several 
along the rivers, so there was in all likelihood sawmills in addition to farms at Breivoll.

In 1930 the river became regulated for drinking water, and the sawmill industry along the river closed 
down. 

In the 1960s E6 was established.

The main use of Breivoll up until the 1950s was farming. The larger part of the wetlands around Alna 
river belonged to Breivoll farm. The farm has been there since at least the 1600s.

The fields were slått and then used as pasture fields for animals. These types of flower fields are 
now a prioritized nature type in Norway as these fields are exceptionally good for biodiversity and 
pollinators. 

There is nothing left of these fields today, but the vegetation in some areas towards the train tracks is 
still characterized by the species grown in flower fields.

From the 1950s and onwards, the farming ended and industry took over. By the 1970s the areas 
previously covered in pastures were now covered in asphalt, workshops, factories and storage units 
were the predominant architecture of the place. 

Little has changed about the built area since then apart from the shifting out buildings.

The main change since the end of the farming era was the regrowth of the natural river vegetation. 
After a little over 50 years the vegetation is now close to a natural equilibrium.

As of today the industry is on its way out of the area. Breivoll is a part of one of the largest urban 
densification projects in northern Europe, the Hovinbyen development. Breivoll is set to be one of the 
main hubs and is facing a massive change with new residential, commercial and public areas.
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Breivoll in 1964 (above) and 1959 (below). From the photos we can see that the topography is different from what it is today. 
The characteristic slopes especially on the eastern side of the river is in many places man made (this is also commented 
on by Bendiksen and Bakkestuen in “Flora og Vegetasjon langs Alna og Tokerudbekken”) and the river wetland has in some 
places been wider than what it is today.



3 - Breivoll future development
Breivoll is currently awaiting big changes. The area is 
regulated to be transformed into a dense residential and 
commercial area in connection to the development of 
Hovinbyen.

Breivoll is not set to be developed before around 2030, and 
the current plans are not yet developed in a detailed manner.

The train station is however stated by most involved as the 
most important first step to build and will likely be developed 
in the next few years.

Alnaelva is also under rapid change. Throughout the years, 
the river has been built into tunnels and suffered heavy 
pollution from the industry along its edges. There is now a 
movement from the municipality to bring Alnaelva out in the 
open and restore the river to a healthy state. 

The most important documents that serves as a layer for 
developing the projects are these:

VPOR for Breivoll
- a document outlaying the guiding principals for how to 
develop Breivoll

Plan og idékonkurranse for Hovinbyen
- competition booklet containing the drawings from the four 
winning proposals for the Hovinbyen development

Strategisk plan for Hovinbyen
- The plan for the overall development of Hovinbyen. This 
mainly shows Breivolls connection to its surrounding areas.

Kommunedelplan for Alna Miljøpark
- a document stating the strategies for restoring Alna river.

Breivoll stasjon realisering 2018
- a short brief from Oslo Nord showing a suggestion for the 
train station principle

Fastsatt planprogram for Breivoll- / Alnaområdet
- containing an analysis of the area and specific suggestions 
for solving the barrier problems in the area.

The following analysis will be constructed in the following sections:

1 - Breivoll in a larger context
This pertains to Breivoll in the connection to Hovinbyen and how the larger 
infrastructure and connections intersect with Breivoll.
Documents: Strategisk plan for Hovinbyen

2. Future Breivoll
This will show the main elements of how a future Breivoll is imagined. Public 
spaces, street through lines and how the spaces are intended to be used.
Documents: mainly VPOR, Idékonkurranse, fastsatt planprogram

NB
One of the biggest take aways from digging through the available material is 
that the plans for Breivoll is still open for change. 
The solutions for overcoming the E6 barrier is a part of manglerudtunnelen, a 
large scale restructure of Oslos main roads, a project currently on hold awaiting 
political action.
The areas suggested for residential and commercial buildings are hinted at 
through symbols and sketches.
For my project I therefore have to assume some things to give it context. The 
looseness of the given material is challenging as it is hard to put the project in 
a yet non existing situation, but at the same time it gives freedom for the project 
to act as a catalyst project, free of many constraints, and can act as an example 
project for the further development of Breivoll.
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Hovinbyen er utpekt som et av de viktigste 
arealgrepene og satsingsområdene 
i Kommuneplanen 2015 «Oslo mot 
2030», på grunn av høyt nærings- og 
boligutviklingspotensial og på grunn 
av den strategiske beliggenheten i 
randsonen av indre by. Hovinbyen består 
av flere delområder med ulik identitet, 
rolle og transformasjonspotensial. 
Kollektivknutepunktene Økern, Helsfyr, 
Bryn og Breivoll ligger i Hovinbyen og skal 
videreutvikles og forsterkes som viktige 
regionale kollektivknutepunkt for Oslo. 

Plan- og bygningsetaten ser behovet for å 
utarbeide en overordnet strategisk plan for 
utvikling av Hovinbyen for å se delområder 
i sammenheng og håndtere overordnede 
utfordringer i området slik at Hovinbyen blir 
et attraktivt sted å bo, arbeide og oppholde 
seg i. Den strategiske planen skal danne 
grunnlag for å skape løsninger som er i 
tråd med kommuneplanens målsetninger 
for området og nasjonale føringer for 
klimavennlig byutvikling.

Kommuneplanens avgrensning av Hovinbyen 

er lagt til grunn for arbeidet med den 
strategiske planen. Planområdet for 
Hovinbyen er på ca 11 km², noe som 
tilsvarer størrelsen på indre by innenfor 
Ring2. Nærheten til indre by gjør at 
Hovinbyen vil bli en forlengelse av den tette 
byen. 

Eksisterende boligområder innenfor 
Hovinbyen og kommunens renovasjons- 
og forbrenningsanlegg på Haraldrud 
forutsettes å bestå. Områdene innlemmes 
likevel i planområdet for å kunne ivareta 
gode forbindelser til områdene, og fordi 
områdene er en viktig del av Hovinbyens 
mangfold og identitet. 

Den strategiske planen for Hovinbyen 
skal ikke håndtere de problemstillinger 
som anses tilstrekkelig ivaretatt gjennom 
eksisterende, pågående eller fremtidige 
overordnede planer for delområder, det 
vil si i form av planprogram, veiledende 
planer for offentlige rom og lignende. 
Planen skal utvikle et helhetlig byplangrep 
og gi rammer for den fysiske utviklingen på 
detaljreguleringsplannivået. 

Hovinbyen ligger sentralt innenfor Oslos kommunegrenser, i randsonen av indre by

1.1 Hensikt med planen

3.1 - Breivolls larger context

Hovinbyen is one of the the largest development projects in Oslo. The area is on the edge of Oslo 
inner city, with an area as large as the inner city within ring 2.

It is projected to be built within 30.000 to 40.000 new residential units and between 50.000 to 
100.000 new jobs in Hovinbyen.

Hovinbyen will be planned with all future transport needs to be covered with either walking, biking 
or public transport. Breivoll is set to be developed as one of the main public transport hubs

Hovinbyen is thought of as a continuation of the dense city and will future more of the 
characteristics from the inner city fabric than of the outer city suburban areas.

There is a great focus on the environment in the Hovinbyen plans. A quote from the plan is as 
following:

“relevant subjects to be taken further in the strategic plan is among others:
- Runoff water management
- Prioritize pedestrians and biking
- reduce car traffic
- Programs for environment follow up
- reduce loss of biodiversity
- Local energiproduction and -use

To meet the demands of a dense urban city, these following criteria is assumed for the 
development of Hovinbyen:

- A new train station at Breivoll before 2022

- A new subway line from Økern to Breivoll secured before 2022 and finished before 2030

- A new subway line from Breivoll to Furuset finished before 2050

From these criteria it is clear that Breivoll station will be a central infrastructure for facilitating the 
needs of public transport for Hovinbyen. Its close proximity to the river and the fact that it will be 
the first project to be built in this area gives it the possibility of being a positive catalyst project for 
the further development.
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3.1 Utvidelse av den flerfunksjonelle byen

3.1.1 Hovedkart

HOVEDKART

Comment:
The aim of reducing 
biodiversity is too low. The 
aim should be to improve it

Top: Breivoll in connection with Hovinbyen and Oslo
Bottom: Hovinbyen with the main public transport connections, green areas and building mass.h



From Strategisk plan for Hovinbyen:

“Ved de store kollektivknutepunktene har det vokst frem et sterkt
næringsliv av regionale og nasjonale kunnskapsbedrifter. Mange
som jobber her kommer fra andre deler av regionen og landet
for øvrig. Kort reisetid og en kombinasjon av urbane og grønne
kvaliteter er Hovinbyens stor konkurransefortrinn.
Hovinbyen gir rom for å tenke annerledes!”

MÅL 1:
Hovinbyen
skal være en
fremtidsrettet
og klimasmart
byutvidelse

In addition to that, there is a high focus on dense building structure and a high 
degree of mixed functions especially around the hubs (Breivoll included).

the area around Breivoll station will not only be a place for transit between the 
different modes of public transportation, or just the point of transit entry for the 
inhabitant of Breivoll. The area is stated to be a place for commerce and have a 
large portion of workplaces. With the addtition of tram, bus and subway making it 
easily accessible to the larger part of Oslo, and the trains connection to Lillestrøm 
via local train, the area will be bussing with workers mingling with the Breivoll 
residents.

Hovinbyen
skal teste ut
fremtidsrettede
løsninger for
klimasmart
byutvikling
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Publikumsrettet funksjon i åpen første etasje med bevertnings- 
sted i krysset Stasjonsallmenningen / Dronning  

Eufemias gate (foto: Ellen de Vibe, PBE)

BYPLANPRINSIPPER  FOR UTFORMING AV 
KANTENE:

1. Plassering:
a. Bebyggelsen skal plasseres i samsvar 
med områdets fremtidige, helhetlige gate- 
og byromsstruktur. 

b. Ut mot gateløp og offentlige rom skal 
bebyggelsen ligge på linje og definere det 
offentlige rommet. Brudd i fasadelinjene skal 
være bevisst brudd for å danne et nytt by-/
gaterom. 

2. Utforming:
a. Bebyggelsesstrukturen skal sikre 
en tydelig overgang mellom offentlige, 
halvoffentlige og private rom. 

b. Byveggene/fasadene skal utformes 
og detaljeres for å styrke det offentlige 
rommets rolle og funksjon. 

c. Åpne første etasjer skal ha store 
vindusflater, minimum 4 meter takhøyde, 
maksimalt 10 meter avstand mellom 
inngangsdører og ligge på nivå med 
bygulvet.
 
d. Det skal være åpne første etasjer i alle 
viktige gater i Hovinbyen.

e. Bebyggelse skal avtrappes mot sør 
og vest, samtidig som tomter i nord må 
hensyntas med tanke på sollys.

f. Belysning skal vektlegges for å skape 
trygge, trivelige og oversiktlige byrom 
og gater. Det bør søkes innovative og 
bærekraftige løsninger for belysning. 

3 Innhold:
a. Det skal være åpne første etasjer 
med publikumsrettede funksjoner i all 
bebyggelse mot strøksgater og aktive 
byrom. Gatehjørner er spesielt viktige for å 
generere byliv.

b. Der området ikke er modent for 
publikumsrettede funksjoner i første etasje 
skal det utformes med tanke på dette, men 
andre funksjoner kan tillates i mellomtiden.

Fra enkeltstående bygg og utflytende arealer, til 
gatestruktur og definerte offentlige,  

halvoffentlige og private rom

Den grønne ringen knytter sammen idretts- og rekreasjonsareal

((Spredt og utilgjengelig idretts- og rekreasjonsareal)

Den grønne ringen knytter sammen idretts- og rekreasjonsareal

((Spredt og utilgjengelig idretts- og rekreasjonsareal)

Åpne første etasjer med stor grad  av publikumsrettede funksjoner
Åpne første etasjer med innslag av publikumsrettede funksjoner
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Sentrumsblanding med flere formål i hvert bygg
Flerfunksjonell by med hovedvekt på næring

Flerfunksjonell by med hovedvekt på bolig
Eksisterende formål videreføres

Funksjonsblanding 

Den grønne ringen knytter sammen idretts- og rekreasjonsareal

((Spredt og utilgjengelig idretts- og rekreasjonsareal)

Kontor

Kontor

Bolig

Bolig

Bolig

Barnehage

BilbutikkLobby / Kiosk

Kunstnerresidens

Atelier

Atelier

Atelier

Danseskole

Funksjonsblanding i en hovedgate med videreførsel  
av arealkrevende handel og barnehage på taket 

BYPLANPRINSIPPER FOR  
FUNKSJONSBLANDING:

1. Overordnet:
a. Grad av funksjonsblanding må vurderes 
ut i fra områdets funksjon og rolle.

b. Det skal være størst variasjon i 
funksjoner ved kollektivknutepunkt, langs 
strøks- og kollektivgater og i tilknytning til 
holdeplasser og stasjoner.

c. 50% av utviklingsareal ved 
knutepunktene skal avsettes til bolig for 
å oppnå en større blanding av funksjoner 
og aktive byområder både på dag- og 
kveldstid.

d. Det skal tilrettelegges for 
småskala produksjon, verksted og 
gründervirksomhet som en del av 
funksjonsblandingen i Hovinbyen.

2. Lokalisering
a. Offentlige aktiviteter må plasseres slik 
at de bidrar til byliv.

b. Hovinbyen skal vurderes for lokalisering 
av offentlige virksomheter, kultur- og 
idrettsfasiliteter på lik linje med Oslo 
sentrum.

c. Det skal etterstrebes samlokalisering 
av ulike bransjer og innovativ blanding av 
funksjoner innen samme bygningsmasse/
tomt.  

d. Kultur, idrett og handel/kaféliv 
bør lokaliseres langs strøksgater og 
kollektivgater. 
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Fra store monofunksjonelle områder,  
til områder med stor grad av funksjonsmiks
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Det skal  tilføres nye bygg og funksjoner  
uten å fortrenge eksisterende

Kart som viser overordnet 
funksjonsblanding som på 
tyngepunkt?
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Viktige næringer i Hovinbyen
Viktige etablerte næringsklynger skal forsterkes 
og integreres i bystrukturen. Det skal fortsatt 
være rom for arealkrevende virksomheter 
såfremt bygg og anlegg er tilpasset en mer 
flerfunksjonell fremtidig bysituasjon. Det er også 
viktig å sikre forhold for mindre komersielle 
næringer. Det er i dag en stor spredning i 
kunstnæringen. Det er flere etableringer i 
Hovinbyen, men dette er en næringsgruppe 
som gjerne har usikre og uforutsigbare rammer 
preget av midlertidige løsninger. Det er behov 
for permantente løsninger for kunst- og 
kulturproduksjon. Mange områder i Hovinbyen 
legger godt til rette for dette, og samvirke 
mellom kunst/kulturproduksjon med enkelte 
av de eksisterende næringene i Hovinbyen bør 
vurderes.

Den grønne ringen knytter sammen idretts- og rekreasjonsareal

((Spredt og utilgjengelig idretts- og rekreasjonsareal)
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BYPLANPRINSIPPER FOR NÆRINGSLIV 
INTEGRERT I BYEN:

1. Lokalisering:
a. All detaljhandel skal etableres som del 
av et flerfunksjonelt byområde med inngang 
mot gate og byrom. Det skal ligge sentralt og 
lett tilgjengelig for de som reiser kollektivt, 
sykler og går og med korte avstander til 
boligområdene.

b. Viktige klynger og samlinger av næringer 
skal videreutvikles, bytilpasses og forsterkes 
som næringsstrøk som bidrar til variasjon og 
kvalitet i Hovinbyen.

c. Ved planlegging av videregående skoler  
skal det vurderes å knytte skolen opp mot 
relevante næringsklynger.

2. Utforming:
a. Ny næringsbebyggelse skal innpasses i 
fremtidig bystruktur. 

b. Parkering, lagring og levering av varer skal 
samordnes lokalt på måter som bidrar til en 
veldefinert bystruktur, minimerer negative 
miljøeffekter og gir økt byutviklingspotensial 
for nærliggende eiendommer.

c. Ved regulering av næringsbygg i den 
tette bystrukturen skal potensialet for 
flerfunksjonalitet og samlokalisering 
med andre formål alltid vurderes. 
Idrettsfunksjoner eller boliger på taket av 
større butikkflater, alternative boligtyper, 
samt potensial for fortetting og underdeling 
av eiendommen er tema som skal redegjøres 
for.

3. Konkrete næringer:
a. I Kabelgata og sør for Breivoll langs Ole 
Deviks vei skal det legges opp til at noe 
av dagens aktivitet kan opprettholdes i et 
langsiktig perspektiv ved å opprettholde 
dagens arealutnyttelse.

b. Det skal etableres stabile og langsiktige 
tiltak som sikrer infrastruktur for 
kunstvirksomhet i Hovinbyen. Formål som 
muliggjør permanente arealer for kunst og 
kulturproduksjon skal vurderes 
innpasset ved regulering.

Arealeffektive kunnskapsnæringer ved knutepunkt
Arealeffektive og utadrettede næringer i de flerfunksjonelle byområdene
Næringsområder hvor ny bebyggelse skal tilpasses fremtidig bystruktur

Viktige næringsstrenger

Kartet viser eksisterende næringsområder som  
ønskes integrert i bystrukturen angitt med hvitt: 

1) Håndverksbedriftene langs Ole Deviks vei på Breivoll   
2) Gjenvinnings- og renovasjonsanleggene på Haraldrud

3) Helsefunksjonene ved Aker sykehus  4) Næringsmiljøet i Kabelgata 
5) Idrettsfunksjonene på Valle Hovin. Disse skal utvikles,  
arealeffektiviseres og innpasses i park- og bystrukturen.

Næringsområder i Hovinbyen
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Hovinbyens kobling til det regionale vei- og kollektivnettet

3.3 Nettverk
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I Hovinbyen skal det legges til rette for 
rask og sikker mobilitet der det skal være 
attraktivt å reise miljøvennlig (gå, sykle og 
kjøre kollektivtransport). Dette innebærer at 
det bør være kortest mulig vei mellom daglige 
gjøremål, at det er sammenhengende gang- og 
sykkelforbindelser og at kollektivtransport er 
lett tilgjengelige, oppleves trygt samt sikrer gode 
forbindelser til andre deler av byen og regionen.

Ut fra målsetningene om styrking av miljøvennlig 
transport legges det opp til en samordning av 
nettet for kollektivtransport, sykkel og gange. 
Sammenhengene i dette er illustrert på kartet på 
neste side, og er i det etterfølgende beskrevet og 
vist på plankart over ulike nettverk.

Svært mange av de daglige gjøremål kan nåes 
til fots. I en strategisk plan vil tilrettelegging 
for slike bevegelser ikke være mulig å illustrere på kart, men 
prinsipper legger føringer for etterfølgende planlegging og 
utbygging av delområder. 
Et viktig virkemiddel for å oppnå bedret mobilitet er nedbygging 
av barrierer. Hovinbyen gjennomskjæres i dag av store veier og 
baneanlegg som danner sterke barrierer for fotgjengere og syklister. 

               Planlagt prioritering og omfang av 
               transportformer i Hovinbyen  

Overordnet veinett
Jernbane
Lokaltog

3.3.1 Smart mobilitet
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The plan also points out the importance 
of green cargo distribution. Maybe the 
train station can be a contributor to this?
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BYPLANPRINSIPPER FOR SYKKEL:

1. Overordnet
a) Fremkommelighet for sykkel skal prioriteres 
foran kollektivtransport og biltrafikk. 
b) Alle gater skal være trygge for syklister å 
ferdes i. 
c) Det skal tilrettelegges for at barn og unge 
kan sykle trygt til skoler og samlingspunkt.
d) Det skal prioriteres å sikre gode forbindelser 
og sammenheng mot knutepunkt og stasjoner, 
både for gående og syklende. 

2. Løsning
a) Sykkeltilretteleggingen bør vurderes ut fra 
gatens trafikale- og bymessige ambisjon, og 
differensieres ut fra lokalområdets rolle og 
kvaliteter:
- Ruslesykling i parker, promenader og 
strøksgater
- Bysykling i lokalgater
-Ekspressykling/pendlersykling inn og ut av 
området og mellom målpunktene i Hovinbyen.
b) Det skal tilrettelegges og  veiledes for 
syklister gjennom kryss og  rundkjøringer. 
c) Skilting som viser mulige veivalg, avstand, 
viktige destinasjoner etc. signaliserer at 
syklistene er velkomne og gjør det lettere å 
finne frem.
d) Sykkelveinettet skal tilrettlegges for 
vintersykling, hvor høystandard sykkelruter 
prioriteres. 

3. Parkering 
a) Stasjoner skal ha et variert utvalg 
og omfang av sykkelparkeringsplasser 
og fasiliteter for syklende. En andel av 
sykkelplasseringsplassene bør være 
overbygd eller innendørs, belyst og sikre. 
De store knutepunktene skal ha egne 
sykkelparkeringsanlegg med høy tilgjengelighet 
fra sykkelnettet til kollektivtilbudet. 

b) Det skal være plass til å parkere kasse/
familiesykkel og tilgang til ladestasjon for 
el-sykkel  ved knutepunkt og andre viktige 
målpunkt.

Hovinbyen skal utformes for alle typer syklister

Sykkelnettverk
Rekreativ sykkelrute

Høystandard sykkelvei
Høystandard sykkelvei (bytilpasset)

Sykkelveinett (oppdateres ettersom områder utvkles)
Sykkelveinett (uavklart)

Sykkelrute langs Alnabanen
Større sykkelparkeringsanlegg

Tett prinsippielt nett av sykkelbare gater

Sykkel er et fleksibelt fremkomstmiddel, og er et godt alternativ til  
privatbilen i hverdagen (foto: Kirsten Kvam, PBE)

Kollektivnett

Jenbane

Forslag til S -bane i tunell

T- bane

T- bane i tunell

Forslag til T- bane 

Forslag til trikk

Knutepunkt

Blågrønt nett

Grønn ring

Grønn forbindelse

elv/ bekk

elv/ bekk gjenåpnet

park/ grøntområde

Sykkelnett

Grønn ring

Ekspressykkelveg

Sykkelvegnett

Knutepunkt

Gatenett

Regional hovedvei

Hovedbygate

Lokal hovedgate

Fremtidig lokal hovedgate

Hovedkart
Flerfunksjonell tett by
Regionalt bysentrum

Gjennomfartsgate
Fordelingsgate 

Den grønne ringen
Alnabanen turdrag
Grønne forbindelser/turvei
Elv/bekk
Sammenhengende grønnstruktur

Jernbane-/t -banestasjon
Regionalt knutepunkt

Manglerudtunnellen
Omformet E6
Gangnettverk
Byakser
Turvei 
Grønn ring
Alnabanen

Tett gangnett

Blågrønt nett
Grønn ring
Grønne forbindelser/ turvei
Alnabanen
Elv/ bekk
Park/ grøntområde

Kollektivnett
Jernbane
Forslag til S- bane i tunell
T -bane
T -bane i tunell
Trikk
Trikk/buss 
Buss i eget felt
Knutepunkt

Gatenett
Stamvei
Stamvei i tunnel
Gjennomfartsgate
Gjennomfartsgate i tunnel
Fordelingsgate
Fremtidig fordelingsgate

Sykkelnettverk
Grønn ring
Ekspressykkelvei
Ekspressykkelvei
i  sentrum
Sykkelveinett

Sykkelvei langs Alnabanen

Større sykkelparkeringsanlegg
P

Tett nett av sykkelbare gater

Bolig

Eksisterende 
småhusbebyggelse

Utviklingsområder bolig, helt eller 
delvis ny gate- og byromsstruktur

Eksisterende
punkthus- og lammellstruktur 
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Grønn ring
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Knutepunkt

Gatenett
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Fremtidig lokal hovedgate

Hovedkart
Flerfunksjonell tett by
Regionalt bysentrum

Gjennomfartsgate
Fordelingsgate 

Den grønne ringen
Alnabanen turdrag
Grønne forbindelser/turvei
Elv/bekk
Sammenhengende grønnstruktur

Jernbane-/t -banestasjon
Regionalt knutepunkt

Manglerudtunnellen
Omformet E6
Gangnettverk
Byakser
Turvei 
Grønn ring
Alnabanen

Tett gangnett

Blågrønt nett
Grønn ring
Grønne forbindelser/ turvei
Alnabanen
Elv/ bekk
Park/ grøntområde

Kollektivnett
Jernbane
Forslag til S- bane i tunell
T -bane
T -bane i tunell
Trikk
Trikk/buss 
Buss i eget felt
Knutepunkt

Gatenett
Stamvei
Stamvei i tunnel
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Fremtidig fordelingsgate
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i  sentrum
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Sykkelvei langs Alnabanen
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P

Tett nett av sykkelbare gater
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Den grønne ringen knytter sammen idretts- og rekreasjonsareal

((Spredt og utilgjengelig idretts- og rekreasjonsareal)
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4.2.5 Nord-søraksen 
Brobekkveien - Haraldrudveien - Ole Deviks vei

Denne aksen krysser E6 og den nåværende Ulvensplitten og er en av de største barrierene 
i Hovinbyen. Den knytter sammen boligområdene i nord med industri og utviklingsområdene 
sør i planområdet. Fra Trondheimsveien ved Årvoll, over Bjerke, Risløkka og Vollebekk 
krysser Nord-søraksen Østre Akervei og den nye kretsløpsparken på Haraldrud. 
Overgangen over E6 fra Haraldrud til Breivoll vil skape mulighet for en helt ny bevegelse 
gjennom byen. 

Nord-søraksens karakter
Aksen er en industriell kulturhistorisk akse gjennom industriområder fra forskjellige epoker. 
Flere av områdene har fortsatt stor andel produksjonsvirksomheter, mens andre områder 
er preget av omforming. Dette er den lengste forbindelsen og vil knytte sammen mange 
forskjellige områder i Hovinbyen med variert karakter.  

Aksen har en stor variasjon av funksjoner, fra travbane til gjenbruksstasjon. 
Utviklingsområdene nord for Østre Aker vei, Bjerke og Vollebekk, vil hovedsaklig bli nye 
flerfunksjonelle boligområder med blant annet en ny skole og barnehage på Vollebekk. 
På Haraldrud, Breivoll og Bryn vil det inkluderes boliger og handel i den industrielle, 
flerfunksjonelle miksen etter hvert som områdene utvikles.

Trikk kobler sammen nye byområder
Det foreslås å tilrettelegge for trikk i hele aksen på lenger sikt. Trikk i Trondheimsveien 
vil da kobles med Bryn. Trikkestoppene skal utformes som møtesteder og plasseres 
strategisk i forhold til sentrale punkt i de nye byutviklingsområdene. Bortsett fra 
gjennomgående midtstilt trikk, vil aksen ha en variert karakter med flere overganger 
mellom ny og eksisterende by, gammel og ny bebyggelse. Brobekkveien er en sentral gate 
for Vollebekk og Risløkka. Haraldrudveien inkludert parkene langs gata vil bli den sentrale 
forbindelsen på Haraldrud (del av den grønne ringen), mens Ole Deviks vei er den viktigste 
forbindelsen på Breivoll. Alle strekkene har sin egen karakter og vil utvikles i takt med 
byutviklingsområdene. Det vil være publikumsrettete aktiviter i første etasje, i store deler i 
strekket, innholdet vil variere i stor grad ettersom byområdene varierer.

Bjerkedalen
Bredde: 22,5 m

1

Aksen passerer nordsiden av Bjerkedalen. Det 
blir viktig å skape en trygg og bred kobling for 
å knytte grøntarealene på nordsiden av aksen 
ned til Bjerkedalen.

Haraldrudveien
Bredde: 32m 

2

Går gjennom framtidig transformasjonsområde ved  
Haraldrud gjenvinningsstasjon. Dette strekket er til- 
knyttet Den grønne ringen. Her vil det komme park- 
lommer langs aksen inntil grønn forbindelse øst for 
Haraldrudveien i tråd med forslag til VPOR Haraldrud.
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4.2.5 Nord-søraksen 
Brobekkveien - Haraldrudveien - Ole Deviks vei

Denne aksen krysser E6 og den nåværende Ulvensplitten og er en av de største barrierene 
i Hovinbyen. Den knytter sammen boligområdene i nord med industri og utviklingsområdene 
sør i planområdet. Fra Trondheimsveien ved Årvoll, over Bjerke, Risløkka og Vollebekk 
krysser Nord-søraksen Østre Akervei og den nye kretsløpsparken på Haraldrud. 
Overgangen over E6 fra Haraldrud til Breivoll vil skape mulighet for en helt ny bevegelse 
gjennom byen. 

Nord-søraksens karakter
Aksen er en industriell kulturhistorisk akse gjennom industriområder fra forskjellige epoker. 
Flere av områdene har fortsatt stor andel produksjonsvirksomheter, mens andre områder 
er preget av omforming. Dette er den lengste forbindelsen og vil knytte sammen mange 
forskjellige områder i Hovinbyen med variert karakter.  

Aksen har en stor variasjon av funksjoner, fra travbane til gjenbruksstasjon. 
Utviklingsområdene nord for Østre Aker vei, Bjerke og Vollebekk, vil hovedsaklig bli nye 
flerfunksjonelle boligområder med blant annet en ny skole og barnehage på Vollebekk. 
På Haraldrud, Breivoll og Bryn vil det inkluderes boliger og handel i den industrielle, 
flerfunksjonelle miksen etter hvert som områdene utvikles.

Trikk kobler sammen nye byområder
Det foreslås å tilrettelegge for trikk i hele aksen på lenger sikt. Trikk i Trondheimsveien 
vil da kobles med Bryn. Trikkestoppene skal utformes som møtesteder og plasseres 
strategisk i forhold til sentrale punkt i de nye byutviklingsområdene. Bortsett fra 
gjennomgående midtstilt trikk, vil aksen ha en variert karakter med flere overganger 
mellom ny og eksisterende by, gammel og ny bebyggelse. Brobekkveien er en sentral gate 
for Vollebekk og Risløkka. Haraldrudveien inkludert parkene langs gata vil bli den sentrale 
forbindelsen på Haraldrud (del av den grønne ringen), mens Ole Deviks vei er den viktigste 
forbindelsen på Breivoll. Alle strekkene har sin egen karakter og vil utvikles i takt med 
byutviklingsområdene. Det vil være publikumsrettete aktiviter i første etasje, i store deler i 
strekket, innholdet vil variere i stor grad ettersom byområdene varierer.

Bjerkedalen
Bredde: 22,5 m

1

Aksen passerer nordsiden av Bjerkedalen. Det 
blir viktig å skape en trygg og bred kobling for 
å knytte grøntarealene på nordsiden av aksen 
ned til Bjerkedalen.

Haraldrudveien
Bredde: 32m 

2

Går gjennom framtidig transformasjonsområde ved  
Haraldrud gjenvinningsstasjon. Dette strekket er til- 
knyttet Den grønne ringen. Her vil det komme park- 
lommer langs aksen inntil grønn forbindelse øst for 
Haraldrudveien i tråd med forslag til VPOR Haraldrud.

example of the road structure through The 
north south axis (Ole Deviks vei)
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Akser
Strøksgater
Åpne førsteetasjer med 
publikumsrettede funksjoner
Prinsippplassering av torg i 
kryss og ved kollektivstopp

T

Fremtidig byutvikling
med hovedvekt på park
Prinsipielt gatenett
Den grønne ringen
Park/kirkegård
Alnabanen/hovedbanen m. 
gang/høystandard sykkelvei
Hovedturvei

Lokalgater
E6
T-bane
S-bane
Trikk
Trikkelinje
Tog- / t-banelinje
Tog- / t-banelinje i tunnel

Prinsippkart Breivoll

Nord-Sør aksen knytter Breivoll til Haraldrud og 
Bryn. Strøksgaten samler Breivoll på tvers av 
barrieren Alna miljøpark og jernbanen er i dag

Planprogram E6 Manglerudprosjekt 

Side 87 av 138 
vegvesen.no/e6manglerud 

 
Figur 59 – Tunnelalternativ 2, med kopling mellom E6 og Ring 3 under bakken. Som for dagsoneløsningen 
er det to varianter av tunnelpåslag i Ulvenområdet og minst 3 varianter av plassering for koblingen av E6 
og Ring 3. 
 



3.2 - Breivoll in the future

Breivoll is prognosed to have 2-3000 new residential units and up to 
150.000 new jobs.

One of the main challenges for the development of the area is to 
solve the barriers. The main barriers are Alna river and the rail 
tracks, the highway north of Breivoll, but also its eastern and western 
borders to the neighbouring residential areas.

The main contributors to solve this are a well developed and 
accessible public transport and bridges and “underganger”.

The VPOR specifies that the station area should have the highest 
use and mixed functions to fascilitate life in the surrounding areas.

The VPOR also states that the area should have high ambitions 
regarding environmental adaption and architecture.

Below: three important diagrams for Breivoll. 
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3.4 BYROM
Hvor alt kan hende
Et tydelig hierarki bidrar til å gjøre det lettere å orientere 
seg i området. Varierte byrom gir mulighet for at flere finner 
et sted som passer seg.

3.4.1 TORG OG MØTEPLASSTRUKTUR 
Torgene, parker og andre møteplasser utgjør 
sammen med gatene bygulvet. På Breivoll 
beholdes det eksisterende bygulvet så godt 
som mulig, men de offentlige rommene set-
tes inn i et hierarki som gir føringer for utfor-
ming og bruk. 
Tettest på knutepunktet er de største plas-
sene. Gangtrafikken til og fra kollektivmidler, 
gir en høy gjennomstrømning og disse plas-
sene vil kunne være viktige samlingsteder for 
hele bydelen. I områdene rundt, strategisk 
i forhold til gatekryss og hvor trafikk møtes 
og spres, ligger de sekundære byrommene. 

De er opparbeidet rundt kvaliteter som histo-
riske bygningsmiljøer eller nærhet til og ut-
sikt utover Alna. I tillegg til disse er det min-
dre lokale plasser og torg. Disse kan enten 
være områder for lek i nærheten av boliger 
eller, i næringsområder, et godt sted for lunsj 
eller en liten pause. Viktig for alle torg og 
plasser er at de prøver å maksimere solinn-
stråling og forbedrer oppholdskvalitetene. De 
sentrale plassene trenger også at det er godt 
med aktivitet på gateplan i bygningene rundt. 
På hver side av Alna bør det opparbeides 
nærmiljøanlegg som ballbinger, basketbaner, 
og andre møteplasser for både organisert og 
uorganisert aktivitet for barn og unge.

Byromshierarki
Alna, naturområde

Lokalt grøntområde

Bydelsplass, primær

Bydelsplass, sekundær

Lokal plass

Plass, indikativ plassering
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I Oslo må det være et mål at det skal bli enklere å reise 
kollektivt, og at byen tilrettelegges med svært god 
fremkommelighet for gående og syklende.
Klimavennlig vekst - forslag til arkitekturpolitikk for Oslo Kommune (2009)

3.5 GATEROM
For møter og reise

3.5.1 DEN NYE VEVEN 
Veisystemet på Breivoll bør i hovedsak 
beholdes som det er i dag, men med en 
fortetting vil også veienes karakter endres. 
Hvor den nå er forbehold kjøretøy, vil 
fotgjengere og syklister få større prioritet. 
Hovedveistrukturen vil fortsatt ha som 
oppgave å ta unna trafikk, men den må også 
gi bedre mulighet for gang- og sykkeltrafikk 
langs med og på tvers av veiene. 
Gangnettverket og tilkoblingspunktene til 
naboområdene utvikles og flere kommer 
til slik at tilgangen fra knutepunktet til 
lokalmiljøet bedres.

3.5.2 GATEN SOM OPPHOLDSROM
Gatene er ikke bare et sted for transport, men 
også et viktig byrom. De sentrale gatepartier 
bør utformes slik at de gir mulighet også 
for opphold og i enkelte tilfeller også 
likestille eller gi prioritet til fotgjengere. 
Bruk av Shared space, eller homezones i 
boligområder er utprøvde muligheter for å 
få til store og gode arenaer for byliv uten at 
bilen nødvendigvis forsvinner helt. 

Gatehierarki

Hovedgater m/ sykkelvei

Underordnet gate

Lokal gate

Gatetun og boliggater  

Fotgjengerprioritet /Sambruksgater

Gangforbindelse

Gang- og sykkelforbindelse
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Det er aktiviteten langs ytterkantene av torg og gater som 
avgjør hvilket liv de fylles med. Kantsonene omhandler 
grensesnittet mellom det offentlige og private. Fra klare,  
tydelige skiller til de mer differansierte. 

3.6 KANTEN
Overgangen mellom byrom og bygg

3.6.1 AKTIVE FASADER GIR AKTIVE ROM 
Det er aktiviteten langs ytterkantene 
av torg og gater som avgjør hvilket liv 
de fylles med. De offentlige rommene 
defineres av bygningene, som gir torgene 
og gaterommene form, og de aktiviteter 
som legges mot disse. For å unngå store, 
utflytende og golde plasser må bygningene 
rundt aktivt ramme inn, definere og gi rett 
skala til rommene. Gater som skal være fylt 
med aktivitet må ha virksomheter ut mot 
gateplan som gir denne aktiviteten. 
I gaten bak Fretex, Hanken er det allerede 
stor variasjon i virksomheter, med varierte 
bygninger som definerer gaterommet, 

torget ved stasjonsplassen og Rodeløkken 
maskinverksted er nå utflytende, og bør 
strammes opp. Casper Stormsvei har både 
et definert gateløp, og flere spennende 
romligheter.

36.2 UT MOT ALNAS NATUR 
Mens de urbane områder må gis en 
stram og definert kant, må kanten ut mot 
grøntområdene løses opp. Tilbaketrukkede 
bygninger og halv-private områder mellom 
bygg og offentlige rom kan bidra til dette. 
Parklandskapet kan tas inn i bebyggelsen og 
bryte ned harde kanter og linjer.

Bebyggelseskant

Urban, stram kant

Oppløst, grønn kant

Aktivitet mot gate

Aktiv

Semiaktiv 

Grønne byrom / bolig

Funksjonsblandet område

Comment: it seems like an off choice to have 
the plazas in the east west passage where the 
station is to be partinioned like they are in the 
diagrams instead of utilizing the passage as a 
more coherent public space



Under: Tre viktige diagram. Gatestruktur 
(s.26), kantsonen (s.28) og de priorterte 
offentlige rom (s.37).

UTVALGTE ILLUSTRASJONER AV DE OFFENTLIGE ROM

Over: Plankart VPOR-BR-01, veiledende 
plan for offentlige rom på Breivoll

Kap. 6.1 - Side 61-63 

61,77

180 m2

Lek 340 m2

Sambruksareal
biler, gangtrafikk
parkering, opphold

Skating
Kulturplassen  2000 m2  
Scenebygg med mulighet 
for konserter
Midlertidig utstillinger

Krysning

Uteserverin
g

710 m
2

Stasjonsplass 1: 2500 m2
Torghandel o.l.
Uteservering
Sykkelparkering
Kunst

Stasjonsplass 2: 2100 m2
Torghandel o.l.
Uteservering
Sykkelparkering
Dyser (vann)

Kjørefelt
Sykkelfelt
Fortau

Undergang
30 m
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BS3 1000 m2
Enkel plass - 
rom for bl.a basket 
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Ny tursti
Ny tursti

Våtskogspark

Våtskogspark

Rensedammer

Nabolagspark 2700 m2
Opphold, lek, ballspill
vegetasjon
Fordrøyningsbasseng
Vannrenne

Bydelsplass BS2
670 m2
Opphold, lek

Lokal plass L2 
480 m2
Opphold, lek

Boliggate 500 m2

Bydelsplass BS1 
900 m2
opphold

Gjennåpning av Trosterudbekken og etablering av nye 
offentlige rom, inkludert gater og torg må løses helhetlig i 
dette området.
Trase og avgrensning er skjematisk vist. Trosterudbekken 
forutsettes gjennåpnet i sin historiske trase gjennom 
området.

Gjennåpnet bekk ca 400-500m
Sambruksareal 3150 m2
gate/mindre plasser for opphold
Korridor for et urbanisert bekkeløp
Terrasert forløp

Mulighet for ferdsel på tvers av E6, 
gjennom gangtunnell, kortere lokkløsn-
ing med gang- sykkelvei eller med 
forlenget Ole Deviksvei til Brobekkveien 
må undersøkes gjennom overordnet 
analyse av vei- og kollektivsystem.
Gjennomførbarhet må avklares.
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Utviklingen på Breivoll skal være med høy 
kvalitet og bygge på områdets eksisterende 
karakter. Det foreslås at det for de prioriterte 
og sentrale offentlige rom utvikles en høyere 
standard som er tilpasset områdets egenart. 
Øvrige deler av området foreslås utviklet 
med  en mer generell standard.
Normal standard: følger Oslo kommunes 
standard for gater, torg og parker. 
Høy standard: Tilpasses stedskvaliteter 
inkluderer designutførelse av møbler, 
belysning og universell utforming. 
Materialvalg gjøres med tanke på områdets 
karakter.
Design: elementer (belysning, møblering 
e.l.) som er tilpasset stedskvaliteter. Dette er 
særlig forhold til materialer, det industrielle 
pregt i området og/eller naturområdene 
rundt Alna.

KARAKTER OG STANDARD PÅ DE OFFENTLIGE ROM

Oslo kommune
Vahlsgate 1, 0187 OSLO
Sentralbord: 23491000

Dato:   17.12.2013

Rev. dato:  -

Plankart VPOR-BR-01
Planforslag til politisk behandling

Normal standard

Høy standard

PRINSIPPLAN FOR DET OFFENTLIGE ROM  -  BREIVOLL

Planforklaring

1:2500 @ A1
1:5000 @ A3

NORD

0 200m100m50m

Meanderparken

Bymessig tverrforbindelse

Byromssekvens - Grønt kjede

Byromssekvens - Ole Deviks vei

Prioriterte offentlige rom

Sambruksareal (KDP T+M §3.1 .3)

Torg, plasser, gater

Lokale plasser/boliggater (KDP T+M §3.2)

Primære bydelsplasser (KDP T+M §3.1 .1)

Hovedgater

Gatetun (KDP T+M §3.2)

Sekundære bydelsplasser (KDP T+M §3.1 .1)

Sti, turvei

Rense- og fordrøyningsdammer

Grøntanlegg / friområde

Trappeanlegg etc.

Overordnet åpen overvannshåndtering

Park, nabolagspark, grønn lomme (KDP T+M §3.1 .2)

Friområde

Underganger

Annet

Broer

Planavgrensning

Historisk bebyggelse med stedskvaliteter

Angir størrelse. Endelig form angis i den 
enkelte saks behandling.

xxx m2

Definisjon brukt i Kommunedelplan for torg og møteplasser vist i parentes

          DIFFERENSIERING AV STANDARD

Normal standard Høy standard
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Fortau: Asfalt
Kjørebane: Asfalt
Kantutforming: Naturstein, betong
Gatevarme: Ingen
Beplantning:Skal vurderes
Møblement: Skal vurderes, enkel standard. Skal 
inngå ved holdeplasser o.l                
Belysning: Kommunal standard
Kunst/utsmykning: Ingen
Vannelementer: Ingen

Fortau: Naturstein, tegl
Kjørebane: Asfalt. Sykkelfelt markeres i rød asfalt e.l.
Kantutforming: Naturstein
Gatevarme: Bør vurderes
Beplantning: Trerekke eller allé
Møblement: Skal inngå. Inkluderer benker og muli-
ghet for opphold. Design
Belysning: Design
Kunst/utsmykning: Skal vurderes
Vannelementer: Skal inngå der markert (kap. 3.8)
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Dekke: Tegl, asfalt, betongheller e.l

Gatevarme: Ingen

Beplantning: Skal vurderes

Møblement: Skal vurderes, enkel standard             

Belysning: Kommunal standard

Kunst/utsmykning: Kan vurderes

Vannelementer: Ingen

Dekke: Naturstein, tegl, plasstøpt betong e.l

Gatevarme: Bør vurderes

Beplantning: Trær i rekke eller klynger. Annen be-
plantning rundt oppholdssoner skal vurderes.

Møblement: Skal inngå. Inkluderer benker og muli-
ghet for opphold. Design

Belysning: Design

Kunst/utsmykning: Skal vurderes

Vannelementer: Skal inngå der markert (kap. 3.8)
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Programmering: Skal vurderes hvor ikke markert i 
prinsipplanen.
Dekke: Betong, asfalt, gatestein
Gatevarme: Ingen
Beplantning: Skal vurderes
Møblement: Skal vurderes, enkel standard             
Sykkelstativ, søppelbøtter, benker, e.l.
Belysning: Kommunal standard
Kunst/utsmykning: Kan vurderes
Vannelementer: Kan vurderes

Programmering: Gjennomtenkt og helhetlig pro-
grammering. Høy opplevelsesverdi (ref. ”opplev-
elsesbarometeret i KDP Torg og møteplasser)
Dekke: Kombinasjon av materialer: naturstein, tegl, 
betong, metal, gummidekke e.l
Gatevarme: Skal vurderes
Beplantning: Skal inngå og tilpasses program
Møblement: Skal inngå og tilpasses program. Design
Belysning: Design. Effektbelysning skal vurderes på 
primære bydelsplasser.
Kunst/utsmykning: Installasjoner e.l ved primære 
bydelsplasser.
Vannelementer: Skal inngå der markert (kap. 3.8)
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Dekke: Grus, asfalt
Beplantning: Skal vurderes
Møblement: Skal vurderes, enkel standard             
Belysning: Kommunal standard
Kunst/utsmykning: Ingen

Dekke: Grus, betong, tre, asfalt
Beplantning: Skal tilpasses lokal vegetasjon
Møblement: Skal inngå og gi mulighet for opphold 
(benker.o.l). Design
Belysning: Design
Kunst/utsmykning: Kan vurderes
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Terreng/ landskapsforming:  Bør vurderes
Harde overflater: Grus og asfalt
Vegetasjonsbruk: Trær i klynger, busker, stauder, 
gress. Mulighet for urbant jordbruk i nab-
olagsparker / grønne lommer skal vurderes.
Møblement: Benker, lekeapparat, o.l skal inngå.
Belysning: Kommunal standard
Kunst/utsmykning: Ingen
Vannelementer: Skal vurderes

Terreng/ landskapsforming: Tilpasses eksisterende 
meandrerende elvelandskap.
Harde overflater: Grus, tredekke, gatestein, 
naturstein.
Vegetasjonsbruk: Tilpasset med særlig vekt på 
lokal økologi. Mulighet for urbant jordbruk i nab-
olagsparker /grønne lommer skal inngå.
Møblement: Skal inngå og tilpasses program (Våt-
skogspark, eksperimentarium) Designutførelse
Belysning: Design, effektbelysning skal vurderes
Kunst/utsmykning: Installasjoner skal inngå i pro-
grammerte deler (Våtskogspark, eksperimentarium)
Vannelementer: Skal inngå der markert (kap. 3.8)

   Se forøvrig følgende kapittel i VPOR for:
   Programmering av off. rom kap 3.3, 3.6, 4.2 - 4.5: Plass hierarki kap 3.4; Vannelementer kap 3.8

10 Veiledende plan for det offentlige rom - Breivoll

The above diagram is the most detailed 
material showing the future Breivoll. In 
general we can see that there are planned 
multiple crossings over the river area. 
especially around the station area, the 
forest is dense with high terrain differences. 
It is unclear from the material how such 
bridges will work and the impact it will have 
on the nature.

 There is also multiple pathways on the 
east side to provide access to the nearby 
areas. 

There are 3 bridges and underways over and under the railways.

In addition to this there is plans for two bridges connecting the east side 
to the bridge. There is also a plan for a bridgeway from the middle of 
west-side to the bridge connecting the east side to the island. 

This seems like an extensive invasion of the vulnerable nature!! This has 
to be planned in a different manner!

underway

underway

bridge



Under: Tre viktige diagram. Gatestruktur 
(s.26), kantsonen (s.28) og de priorterte 
offentlige rom (s.37).

UTVALGTE ILLUSTRASJONER AV DE OFFENTLIGE ROM

Over: Plankart VPOR-BR-01, veiledende 
plan for offentlige rom på Breivoll

Kap. 6.1 - Side 61-63 

61,77

180 m2

Lek 340 m2

Sambruksareal
biler, gangtrafikk
parkering, opphold

Skating
Kulturplassen  2000 m2  
Scenebygg med mulighet 
for konserter
Midlertidig utstillinger

Krysning

Uteserverin
g

710 m
2

Stasjonsplass 1: 2500 m2
Torghandel o.l.
Uteservering
Sykkelparkering
Kunst

Stasjonsplass 2: 2100 m2
Torghandel o.l.
Uteservering
Sykkelparkering
Dyser (vann)

Kjørefelt
Sykkelfelt
Fortau

Undergang
30 m
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Enkel plass - 
rom for bl.a basket 
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Ny tursti
Ny tursti

Våtskogspark

Våtskogspark

Rensedammer

Nabolagspark 2700 m2
Opphold, lek, ballspill
vegetasjon
Fordrøyningsbasseng
Vannrenne

Bydelsplass BS2
670 m2
Opphold, lek

Lokal plass L2 
480 m2
Opphold, lek

Boliggate 500 m2

Bydelsplass BS1 
900 m2
opphold

Gjennåpning av Trosterudbekken og etablering av nye 
offentlige rom, inkludert gater og torg må løses helhetlig i 
dette området.
Trase og avgrensning er skjematisk vist. Trosterudbekken 
forutsettes gjennåpnet i sin historiske trase gjennom 
området.

Gjennåpnet bekk ca 400-500m
Sambruksareal 3150 m2
gate/mindre plasser for opphold
Korridor for et urbanisert bekkeløp
Terrasert forløp

Mulighet for ferdsel på tvers av E6, 
gjennom gangtunnell, kortere lokkløsn-
ing med gang- sykkelvei eller med 
forlenget Ole Deviksvei til Brobekkveien 
må undersøkes gjennom overordnet 
analyse av vei- og kollektivsystem.
Gjennomførbarhet må avklares.
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Utviklingen på Breivoll skal være med høy 
kvalitet og bygge på områdets eksisterende 
karakter. Det foreslås at det for de prioriterte 
og sentrale offentlige rom utvikles en høyere 
standard som er tilpasset områdets egenart. 
Øvrige deler av området foreslås utviklet 
med  en mer generell standard.
Normal standard: følger Oslo kommunes 
standard for gater, torg og parker. 
Høy standard: Tilpasses stedskvaliteter 
inkluderer designutførelse av møbler, 
belysning og universell utforming. 
Materialvalg gjøres med tanke på områdets 
karakter.
Design: elementer (belysning, møblering 
e.l.) som er tilpasset stedskvaliteter. Dette er 
særlig forhold til materialer, det industrielle 
pregt i området og/eller naturområdene 
rundt Alna.

KARAKTER OG STANDARD PÅ DE OFFENTLIGE ROM

Oslo kommune
Vahlsgate 1, 0187 OSLO
Sentralbord: 23491000

Dato:   17.12.2013

Rev. dato:  -

Plankart VPOR-BR-01
Planforslag til politisk behandling

Normal standard

Høy standard

PRINSIPPLAN FOR DET OFFENTLIGE ROM  -  BREIVOLL

Planforklaring

1:2500 @ A1
1:5000 @ A3

NORD

0 200m100m50m

Meanderparken

Bymessig tverrforbindelse

Byromssekvens - Grønt kjede

Byromssekvens - Ole Deviks vei

Prioriterte offentlige rom

Sambruksareal (KDP T+M §3.1 .3)

Torg, plasser, gater

Lokale plasser/boliggater (KDP T+M §3.2)

Primære bydelsplasser (KDP T+M §3.1 .1)

Hovedgater

Gatetun (KDP T+M §3.2)

Sekundære bydelsplasser (KDP T+M §3.1 .1)

Sti, turvei

Rense- og fordrøyningsdammer

Grøntanlegg / friområde

Trappeanlegg etc.

Overordnet åpen overvannshåndtering

Park, nabolagspark, grønn lomme (KDP T+M §3.1 .2)

Friområde

Underganger

Annet

Broer

Planavgrensning

Historisk bebyggelse med stedskvaliteter

Angir størrelse. Endelig form angis i den 
enkelte saks behandling.
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Definisjon brukt i Kommunedelplan for torg og møteplasser vist i parentes

          DIFFERENSIERING AV STANDARD

Normal standard Høy standard

G
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Fortau: Asfalt
Kjørebane: Asfalt
Kantutforming: Naturstein, betong
Gatevarme: Ingen
Beplantning:Skal vurderes
Møblement: Skal vurderes, enkel standard. Skal 
inngå ved holdeplasser o.l                
Belysning: Kommunal standard
Kunst/utsmykning: Ingen
Vannelementer: Ingen

Fortau: Naturstein, tegl
Kjørebane: Asfalt. Sykkelfelt markeres i rød asfalt e.l.
Kantutforming: Naturstein
Gatevarme: Bør vurderes
Beplantning: Trerekke eller allé
Møblement: Skal inngå. Inkluderer benker og muli-
ghet for opphold. Design
Belysning: Design
Kunst/utsmykning: Skal vurderes
Vannelementer: Skal inngå der markert (kap. 3.8)
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Dekke: Tegl, asfalt, betongheller e.l

Gatevarme: Ingen

Beplantning: Skal vurderes

Møblement: Skal vurderes, enkel standard             

Belysning: Kommunal standard

Kunst/utsmykning: Kan vurderes

Vannelementer: Ingen

Dekke: Naturstein, tegl, plasstøpt betong e.l

Gatevarme: Bør vurderes

Beplantning: Trær i rekke eller klynger. Annen be-
plantning rundt oppholdssoner skal vurderes.

Møblement: Skal inngå. Inkluderer benker og muli-
ghet for opphold. Design

Belysning: Design

Kunst/utsmykning: Skal vurderes

Vannelementer: Skal inngå der markert (kap. 3.8)
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Programmering: Skal vurderes hvor ikke markert i 
prinsipplanen.
Dekke: Betong, asfalt, gatestein
Gatevarme: Ingen
Beplantning: Skal vurderes
Møblement: Skal vurderes, enkel standard             
Sykkelstativ, søppelbøtter, benker, e.l.
Belysning: Kommunal standard
Kunst/utsmykning: Kan vurderes
Vannelementer: Kan vurderes

Programmering: Gjennomtenkt og helhetlig pro-
grammering. Høy opplevelsesverdi (ref. ”opplev-
elsesbarometeret i KDP Torg og møteplasser)
Dekke: Kombinasjon av materialer: naturstein, tegl, 
betong, metal, gummidekke e.l
Gatevarme: Skal vurderes
Beplantning: Skal inngå og tilpasses program
Møblement: Skal inngå og tilpasses program. Design
Belysning: Design. Effektbelysning skal vurderes på 
primære bydelsplasser.
Kunst/utsmykning: Installasjoner e.l ved primære 
bydelsplasser.
Vannelementer: Skal inngå der markert (kap. 3.8)
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Dekke: Grus, asfalt
Beplantning: Skal vurderes
Møblement: Skal vurderes, enkel standard             
Belysning: Kommunal standard
Kunst/utsmykning: Ingen

Dekke: Grus, betong, tre, asfalt
Beplantning: Skal tilpasses lokal vegetasjon
Møblement: Skal inngå og gi mulighet for opphold 
(benker.o.l). Design
Belysning: Design
Kunst/utsmykning: Kan vurderes
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Terreng/ landskapsforming:  Bør vurderes
Harde overflater: Grus og asfalt
Vegetasjonsbruk: Trær i klynger, busker, stauder, 
gress. Mulighet for urbant jordbruk i nab-
olagsparker / grønne lommer skal vurderes.
Møblement: Benker, lekeapparat, o.l skal inngå.
Belysning: Kommunal standard
Kunst/utsmykning: Ingen
Vannelementer: Skal vurderes

Terreng/ landskapsforming: Tilpasses eksisterende 
meandrerende elvelandskap.
Harde overflater: Grus, tredekke, gatestein, 
naturstein.
Vegetasjonsbruk: Tilpasset med særlig vekt på 
lokal økologi. Mulighet for urbant jordbruk i nab-
olagsparker /grønne lommer skal inngå.
Møblement: Skal inngå og tilpasses program (Våt-
skogspark, eksperimentarium) Designutførelse
Belysning: Design, effektbelysning skal vurderes
Kunst/utsmykning: Installasjoner skal inngå i pro-
grammerte deler (Våtskogspark, eksperimentarium)
Vannelementer: Skal inngå der markert (kap. 3.8)

   Se forøvrig følgende kapittel i VPOR for:
   Programmering av off. rom kap 3.3, 3.6, 4.2 - 4.5: Plass hierarki kap 3.4; Vannelementer kap 3.8

10 Veiledende plan for det offentlige rom - Breivoll

A closer look at the east west passage 
gives an indication on how the public 
areas are imagined spread out.

The old industry building is imagined as 
a culture house with a plaza. The road 
crosses Ole Deviks vei to a station plaza 
with a passage under the rail tracks to 
a second station plaza. From there, the 

road lead either directly over to the east 
side over a brdge or along a public road a 
bit north that can either take you over the 
river or out of the area under E6.

It is unclear, however, where the station 
buildings are supposed to be and how it 
relates to the plaza and the mixed use 
and activity imagined at the place.



TveitaBryn

Fjellhus

Breivoll stasjon

Alnabru 

senter

Alna

20 Veieldende plan for det offentlige rom - Breivoll

3.2.1 ENKLE GREP FOR VITALITET
Flere av utfordringene på Breivoll kan møtes 
med enkle grep. Men selv om grepene er 
enkle kreves det også at de gjennomføres 
sammen. Det er helheten i de små endringer 
som vil bidra til å samle nye beboere og ar-
beidstakere rundt de viktigste offentlige rom 
og skape et utgangspunkt for et rikt byliv.
Aktiviteten som vil være rundt et fremtidig 
knutepunkt bør utnyttes best mulig for å 
bringe liv til områdene rundt. 

Transformasjon på Breivoll vil være et godt 
utgangspunkt for å løse de problemer som 
ligger i dårlig tilgjengelighet i og ut av områ-
det.
Dette anbefales gjort gjennom å beholde ek-
sisterende, og å legge til en mer finmasket, 
gate- og gangstruktur, samt etablere strate-
giske krysninger av eksisterende barrierer og 
øke tilgangspunktene til naboområder, sær-
lig Fjellhus og Tveita, men også over E6.

Områdets kvaliteter, både i eksisterende 
bygningsmasse, byrom og naturområder 
bør være sentrale i utviklingen av området. 
Bygninger med historiefortellende kvaliteter 
må gis en rolle rundt de offentlige rommene, 
og fylles med bl.a. nye publikumsrettede 
aktiviteter.

Alna og grøntområdene rundt bør styrkes 
som rekreasjonsområde, både for aktiv bruk 
som trening, ferdsel og oppdagelse, men 
også for de roligere aktivitetene, et rom for 
den lille pausen i hverdagen. 

Til slutt bør området beholde og øke sitt 
mangfold og tilby en blanding av næring, bo-
lig, kontor og små og store forretninger, med 
et fokus på aktivitet på gateplan.

3.1 STRATEGIER
for de offentlige rom

KNUTEPUNKT I SENTRUM

ØST-VEST KOBLINGER

Oppkoble, feire og skape god tilgjengelighet 
til transformasjonsområdet med 
knutepunktet.

Nye øst/vestlige forbindelser etableres 
på tvers av områdets mange barrierer. I 
nord etableres det en tydelig akse som 
forbinder viktige målpunkter og sikrer en god 
tilgjengelighet til stasjonen.

Bryn

Haugerud

Østmarka

Tveita

Østre  Aker

Tveita
Fjellhus

Haugerud
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Alna tilgjengeliggjøres og utvikles som 
destinasjon og rekreativ forbindelse og sone 

Synliggjøre Breivolls industrielle historie 
gjennom å gi eksisterende bygninger og 
byrom nye attraktive funksjoner.

TRYGG MED FUNKSJONSBLANDINGFINMASKET OG OPPKOBLET

REKREATIVE ALNA VITAL OG MED TIDSDYBDE

En blandning av funksjoner etableres for 
å skape et levende og trygt Breivoll. Dette 
er særlig viktig langs den tverrgående 
hovedaksen. 

Tilgjengeligheten til omkringliggende områder 
økes ved å etablere flere forbindelser. Breivoll 
gjøres tilgjengelig både som destinasjon og 
for gjennomfart. Et finmasket nettverk, med 
tydelig hierarki som prioriterer fotgjengere og 
syklister etableres internt.
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3.3 BYLIV
Rikt og utfoldende
Det er stedets byliv som gir det identitet. Breivoll skal ha et 
mangfoldig liv, fylt med et bredt spenn av aktiviteter. Et sted 
hvor mange jobber, mange reiser gjennom men også et 
sted hvor flere bor.

3.3.1 LIVET MELLOM HUSENE

Ivaretagelse av gode muligheter for re-
kreasjon og kulturelle oppelvelser er av 
særlig betydning for byprogrammeringen 
... Eksempel på tiltak som er med på å gi 
en tryggere by er det å tilrettelegge for 
blandede funksjoner med døgnkontinuerlig 
virksomhet...

’Forslag til Arkitekturpolitikk for Oslo kommune 

des 2009’

Bylivet på Breivoll intensiveres rundt sta-
sjonsområdet og det er her de viktigste 
offentlige funksjoner ligger. Videre ut i områ-

det fra stasjonen ligger mer stabile nærings, 
kontor og boligområder. I mellomlandet, 
langs Ole Deviks vei og ved Alna Søndre gård 
kan bylivet ta en mer utfordrende form.

3.3.2 FUNKSJONSBLANDET OMRÅDE
’Mangfoldig-næring’ betyr næringsaktivitet 
i den bredeste forstand. Hvor kaféen og 
bilverkstedet ligger side om side. Dette re-
fererer til virksomheter som ønsker å være i 
sammensatte og mangfoldige områder hvor 
de kan inspireres av den variasjonen de har 
rundt seg. Det er virksomheter som søker å 
være aktive i det offentlige rom.

Aktiviteter

Bymessige aktiviteter

Boligtilknyttede aktiviteter

Arbeidsrelaterte aktiviteter 

Funksjonsblandet område

Rekreative aktiviteter/ Friluftsliv
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3.8.1 VANNET I BYEN
Regnvann er en utfordring i den tette 
byen. Store nedbørsmengder kan skape 
lokale flommer og setter stort press på den 
tekniske infrastrukturen. Vannet er samtidig 
en kvalitet som gjør byrommene unike 
og tiltrekker seg barn og unge såvel som 
eldre. Byrommene som klarer å gi vannet en 
attraktiv, spennende og god form er ofte de 
mest besøkte og best likte.

3.8.2 ÅPEN OVERVANNSHÅNDTERING
Overvann skal hovedsaklig skje på egen 
tomt gjennom infiltrasjon. Bruk av grønn 

arealfaktor (GAF) vil være et virkemiddel 
for å sikre at overvann håndteres på 
egen grunn. Regnvann kan samles i 
åpne overvannsløsninger som grønne 
tak, regnbed og ’swales’(vegeterte 
grøfter) som fordrøyer vannet. De åpne 
overvannsløsningene kan på varme dager 
virke kjølende og hindre ”varmeøy” effekten 
som byer med tette, harde flater er utsatt 
for. Overvannsløsningene kan utformes som 
biofiltre som renser og filtrere vannet, og 
utformet med rik vegetasjon kan de være 
viktige bidrag til biologisk mangfold.

3.8 OVERVANN 
Alna som en del av byrommet
Gjennom smarte overvannsløsninger flettes Alna inn i byen, 
overvannet fordrøyes, infiltreres og beriker de offentlige 
rom, mens sammenhengen med  Alna og sidebekkene 
styrkes.

Alna og Trosterudbekken

Kanaler

Indikert trasé 

Overordnet dreneringsretning på 

overvann

’Swale’

Infiltrasjonssone 

Vannelementer

Erosjonssoner

Det er planlagt 3 overganger og underganger over jernbanen

undergang

undergang

bro
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En aktiv bruk av friområder, plasser og parker, med 
mulighet for fysisk utfoldelse for alle aldersgrupper

3.9 AKTIVITET
Rom for bevegelse

3.5.1 OFFENTLIGE ROM MED AKTIVITET 
De offentlige rommene tjener ikke bare for 
ferdsel eller rekreasjon, men er også viktige 
arenaer for treningsaktivitet. Folkehelse er 
et tema som i den senere tid har blitt viktig 
i planlegging. Mye av bevegelsesaktiviteten 
og trening foregår innefor den organiserte 
sfæren, eller treningsstudioer, men de 
offentlige rom må også gi mulighet for denne 
type aktivitet. Bevegelse og bruk av kroppen 
må fremmes på så mange måter som mulig, 
enten som sportsaktiviteter som sykling og 
løping eller ungdomsaktiviteter som skating, 
basket eller parkour. Også andre aktiviteter 

som dyrking i parsellhager, pardans og lek 
bør kunne gis plass i de offentlige rom.

3.5.2 SAMBRUKS AV IDRETTSHALLER
Både den organiserte og den 
egenorganiserte aktiviteten kan ha bruk av 
innendørs haller. Disse kan gis form som 
Holmbladsgade Sport Center i København av 
Dorte Mandrup Ark, med et mangfold av ulike 
aktiviteter. Bruk av hallene bør koordineres 
mellom skole, idrettslag og annen organisert 
aktivitet slik at de brukes gjennom hele 
dagen.

Egenorganisert aktivitet

Eksperimentarium

Langs Alna

Lokale plasser og grønne lommer

Tveitaskrenten / i skogen

Jogge og gangløyper

Organisert aktivitet  

Flerbrukshall (mulig område for 

plassering)

about the weather

Breivoll is in the bottom of the valley. Cold air will come from 
north east and drift downwards through Breivoll. Buildings 
in the north of the area close to E6 can mediate this, but 
buildings around the public plazas should take this into 
account. It is also important for the building mass alongside 
the river to open up so air can flow through the river parth 
southwards to avoid air stagnation in the area.

Prioriterte 
offentlige rom
Urbane Øst-Vest

Alna

Ole Deviks vei

Grønt Kjede

langs Ole Deviks vei og i grøntområdene 
rundt Alna vil danne en tydelig ramme 
rundt utviklingen av området. De viktigste 
ambisjonene i planen vil kunne realiseres 
gjennom disse. Dette vil være de prioriterte 
offentlige rom hvor også standard defineres. 
For å oppnå helhet og for at investeringene 
skal ’hjelpe’ hverandre kan en se på en 
modell hvor disse investeringene er ”pakker” 
for delområder/strøk. Disse er vist i figuren 
til høyre.
Hvert strøk er presentert på de neste sidene 
med nøkkelprosjekt som enten er viktige 
for å realisere ambisjonene i planen eller 
vil sikre en sammenheng i de prioriterte 
rommene.
Standard og størrelser for de ulike prioriterte 
tiltak presenteres i kap. 4.6 og vedlagt kart.
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Sofienberg 
parken

Tøyen 
Hovedgård

Tiedemanns 
parken

Valle Hovin

Youngslunden

Breivoll

Ulven

Østre Aker kirke

Tveten Gård

Trasop
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Den grønne tverrforbindelsen er en del av en 
sekvens av sammenhengende grønne by- og 
landskapsrom som strekker seg fra Oslos 
sentrale parker og helt ut til Østmarka. Den 
kan være en mini-kopi av Boston sitt ’Eme-
rald Necklace’; Et grønt parkbelte som strek-
ker seg fra sentrum og langt ut i forstedene.

Med en strategisk kryssing av jernbane og Alna 
kan viktige lokale grøntområder knyttes sammen. 
Teisenparken, Youngslunden, Alna miljøpark, Tveita 
gård, og grøntdraget opp mot Trasop og videre 
til Østmarka. På andre siden kan forlengelsen 
trekkes til Valle Hovin og videre gjennom Ensjø og 
Tiedemannsparken ned til Tøyen og Botanisk hage.

YOUNGSLUNDEN

4.5.1 OPPLEVELSEN
De søndre deler av planområdet ligger 
potensielt tett på eksisterende grøntstruktur 
ved både Fjellhus/Teisen og Tveita. Disse 
grøntområdene er med på å danne en grønn 
forbindelse både ut mot Østmarka, og ned 
til Hovin, Ensjø og Tøyen. En tverrforbindelse 
over jernbanespor og Alna i tilknyttning til 
de eksisterende grønne lommene vil være et 
viktig ledd både som et stort grep, for flere 
grønne forbindelser fra indre by og ut i den 
åpne byen, og for å binde de to eksisterende 
boligområdene Fjellhus og Tveita sammen. 

4.5 GRØNT KJEDE

Parken er opparbeidet og i aktiv 
bruk, men tilgjengelighet ned 
mot Ole Deviks vei kan forbedres.

4.5.2 PÅ TVERS AV OSLO
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Rekreativ grønn ring 

Akse med trikk

Akse

Gate

Bytilpasset vei

Grønne forbindelser

Alnabanen turdrag

Elv/bekk

T-banestopp
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Tyngdepunkt
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3.1 Utvidelse av den flerfunksjonelle byen

3.1.1 Hovedkart

HOVEDKART
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Sketch map of bat activity around Alna river




